Panhar dl&asnings serviceskola av Gunnar Eriksson

Tandningsproblematik

Den hér gangen skall vi tala om problem med tandsystemet, speciellt pa Panhard, men &ven
tillampligt pa andra fabrikat. Att byta brytarspetsar har sakert manga gjort sav, det &r ju inte
det svaraste jobbet pa en bil, men ndgra saker kan vara bra att hai minnet. Det férsta man bor
gobra &r att tvétta spetsarna i ren bensin, detta for att aviégsna ev infettning som kan finnas for
att skydda kontaktytorna under lagringen. Né&r vi nu har bensin framme passar vi pa att tvétta
ur fordelaren paen gang. Tank da pa att bldsa ur fordelaren efterdt. Saknar du tryckluft, 13t
den vadra ut ordentligt, kvarvarande bensin kan némligen orsaka en mindre explosion, varvid
locket sprangs bort nér motorn startas.

Nasta atgard blir att fettain brytarklacken, den del av fiber som sitter pa den rorliga armen.
Hér slarvas det ofta pa verkstader. Foljden av att inte smorja fiberklacken blir att denna dlits
ner onormalt snabbt varvid brytaravstandet kan minskatill noll pakort tid och motorn stannar.
Dérefter monterar vi spetsarna och stéller in avstandet. De flesta bilar har ett avstand pa 0,4
mm vid helt 6ppen brytare. Nar vi talar om brytaravstand maste vi ocksa ndamna nagonting
som kallas kamvinkel. Kamvinkel &r ett métt i grader som avser hur lange spetsarna & dutna
under ett varv av fordelaraxeln. Ibland kan det visa sig att det angivna vardet pa kamvinkeln
inte stdmmer med avstandet som angetts. Orsaken kan vara sliten brytarnock, glapp i axelnt.
ex. och i sidanafall skall man i forsta hand stélla kamvinkeln rétt. Att kamvinkeln & sa
viktig beror pa att kondensatorn skall hinna erhdlla en viss laddning under den tid da
brytarspetsarna ligger slutna. Att méta kamvinkeln fordrar dock ett speciellt instrument varfor
det inte gér att utfora av gor-det-galvaren. Nagon kanske invander: Kan man inte minska
avstandet till minsta mojliga for att erhdlla ett sa hogt varde som majligt pa kamvinkeln,
mindre brytaravstand okar ju kamvinkeln?

Idén verkar ju vettig, men tyvarr uppstar da ett annat problem ndmligen att om avstandet &r
for litet uppkommer en tendenstill 6kad avbranning av spetsarna. | de flesta fall fungerar det
bra med enbart avstandsinstallning. Problemet &r storst pA motorer 6 eller 8 cylindrar, dar det
givetvis blir mindre avstand mellan varje brytarnock. Nar det géller var Panhard &r ju
forhallandet idealiskt — med bara tva brytarnockar far vi ju en stor kamvinkel.

Nasta punkt géller installning och forstalining av tandningstidpunk ten. For hemmateknikern
far val den statiska metoden avses mest vanlig. Det betyder att man ansluter en vanlig 12



volts provlampa mellan batteriets pluspol och ledningen till tandspolen fran fordelaren.
Lampan kommer da att lysa nar spetsarna ligger ihop for att sockna nér tandning sker. Dra
nu vevaxeln ndgot bakat fran dvre dodlaget och dra den sedan saktaii rétt riktning. Nar det
gdller Panhard finns ett méarke vid 6vre dédpunkten och dar skall lampan slockna. Eventuella
avvikelser justeras genom att vrida hela fordelaren &t nagot hall. Gor sedan en ny kontroll
genom att fortsdtta dra motorn ett varv till och jamfér. Dennainstéllning duger gott pa ddre
bilar, men dagens bilar & sa sofistikerade att det inte gar s enkelt, utan man maste kora
motorn ett visst varvtal och anvanda en s. k. stroboskoplampad. v. s. en lampa som ger en
oerhort kort ljusglimt i tandningsdgonblicket. Man belyser dat. ex. remskivan som har
marken som skall korrespondera med ett index pa motorn.

Vi gar nu tillbaks till var Panhard och tittar paforstallningen. Pa X-modellerna fanns enbart
mekanisk forstallning, d. v. s. vikter i fordelarhuset som slangdes ut vid okat varvtal och pa sa
sétt hojde tandningen. Pa de senare modellerna tillkom en vacuumstyrd forstalning, vilket
bestér av ett membran i en dosa som & kopplad till forgasaren med ett ror. Det fungerar sa att
vid 6kad gas minskar undertrycket i férgasaren och tandningen sanks under accel erationen.
Nér gaspedalen sedan d8pps nagot, Okar undertrycket och tandningen hojs. Notera har att om
man anvander stroboskoplampa skall man koppla bort vacuumledningen for att inte fa ett
felaktigt varde. Om man nu har tillgang till en stroboskoplampa kan man lampligen
kontrollera om forstdllningen fungerar genom att hoja varvtalet.

Tandningen skall da intréffa tidigare varvid mérket kommer att forsvinna ur synféltet. Vill
man nu vara noga far man gora ett nytt mérke déar den hogsta téndningen skall intraffa. Pa X-
modellen &r fortandningen 24 grader, vi vet att varje kugge pa svanghjulet motsvarar 3,4
grader, sa hér gar det bramed 7 kuggar vilket blir exakt 24 grader.

Motsvarande kontroll gar givetvis att gora pa de motorer, som har vacuumforstallning, kolla
din motors vérden i handboken.

Nér det galler vacuumforstalining brukar ev fel i de flestafall bero patrasigt membran i
vacuumdosan och da hander ingenting vid okning av varvtalet. OBS: Nér vi talar om
forstallning har vi ocksa en manuell forstallning pa instrumentbrédan. Detta reglage skall
varainstélt palagtandning vid instéllning av tandningspunkten.

Detta reglage saknas pa senare PL-17 och pa 24.
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