Houdaille-stétdamparen

av Curt Borgenstam

De forsta automobilerna fick helt naturligt arva sitt fjadringssystem fran détidens hastvagnar,
men det blev snart tydligt att att de 6kade hastigheterna krévde nagon anordning for dampning
av fjadersystemets svangningar. Sadana anordningar, som nu sdvklart ingar i alla bilars
konstruktioner, fick den egentligen missvisande benéamningen ” sttdampare”.

En av de forsta som seriost intresserade sig for problemet var fransmannen Maurice
Houdaille, som i seklets borjan var forsdljare av Chenard och Walcker. Houdaille och hans
tekniske medhjélpare M Sabot inspirerades till sina hydrauliska stétdampare genom studier av
rekyldampningsmekanismen till den 75 mm faltkanon, som vid sekelskiftet utvecklades for
den franska armén. Grundprincipen var att reglera rorelsen genom att 1&ta en vatska stromma
genom reglerade passager liksom vid dagens tel eskopstétdampare. For att forenkla
tatningsproblemet, som sékert var svarare med datida tatningselement , foredrog dock
Houdaille en roterande i stéllet for en linjar rorelse. Damparna fick formen av en vétskefylld
dosa med en diametral mellanvagg. | de tva vétskekamrarna fanns sektorformade vingar,
forenade med en axel som via en havarm kunde vridas vid vagnens fjadringsrorelser. Nar
axeln och vingarna vreds strommade vétskan fran den ena kammaren till den andravia
kanaler i axelcentret. Strypningen kunde regleras med en konisk ventil, paverkad av en
stéllskriv i hdvarmens vridnignscentrum.

For att ernd ett mindre stromningsmotstand vid hopfjadring an vid aterfjadring hade
mellanvaggen hdl med backventiler (av bladfjadertyp) sa att vatskan kunde stromma fritt i ena
riktningen, men inte & motsatt hall.

En vétskebehdllare av pressad
pldt pa damparens utsida sorjde for att
damparen forblev vatskefylld.
Vétskebehadllaren hade pafyllningsskruv
paovansidan. Som dampvétska
anvandes tunn olja och i vissa modeller
glycerin (detta géller bl. a. A-Fordarna).

Denna konstruktion bibehdlls
oférandrad &nda fran 1906, da
Houdailledéamparen férst introducerades,
fram till 1950-talet, da den successivt
uttrangdes av teleskopstétdamparen.

Dess foretréden framfor de
friktionsstotdampare, som den forst fick
konkurrera med var dels att den verkade
olika kraftigt vid hoptryckning och
aterfjadring, dels att den behdll sin
verkan oberoende av
vaderforhalandena
Friktionsstotdamparen var vanligen /s i
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traskivor och den kunde vara helt olika ARACTERISENT LES VOITURES. EQUIPEES AVE
vid torrt och regnigt vader. Vidare hade o
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kunde férdlitas och den behévde inte s pmEaa
efterjusteras sa som friktionsdamparna.




Ar 1911 kompletterades konstruktionen med ett ventilsystem som automatiskt fyllde
upp arbetskammaren fran oljereservoiren varefter olja lackte ut.

Houdaille-damparen kom att monteras seriemassigt som standard av ett flertal kanda
fabrikat, forst av Rocher-Sneider 1909, senare av bl. a. Benz, Vauxhall, Sunbeam och Panhard
& Levassor.

Under forsta varldskriget fick Houdaille dgna sig a annan verksamhet, och firman
drabbades av en svar forlust genom att dess chefskonstruktor M Sabot stupade i strid redan pa
krigets forsta dag. Houdaille-damparen kom emellertid till anvandning pa vissa militara
fordon, frdmst stabshilar och ambulanser.

Efter kriget startades & 1920 en tillverkning aven i USA av foretaget Houdaille
Shocks, som forsag bl. a. Ford och Cadillac med sina dampare. Likasa infordes den paen del
Rolls-Royce-vagnar, framst de som byggdesi USA.

Att Houdaille-ddmparen var klimatoberoende var egentligen en sanning med viss
modifikation. Den var okandlig for fukt, men ingalunda for varierande temperatur. Oljan
strommade betydligt l&ttarei i varmt an i kallt tillstand, och varm blev den inte bara genom
yttertemperaturen utan &ven genom damparens funktion da roérel seenergin togs upp som
uppvarmning av damparhuset och vétskan. Vid start en kall vinterdag var alltsa damparna
hérda, vilket gav svara pafrestningar pa stétdamparfasten och lankarmar. | hett klimat blev de
daremot mjuka, sarskilt sedan oljan uppvarmts efter en stunds korning pa dalig vagbana.

Détidens oljor hade heller g pa langt nér sa gynnsamt viskositetsindex som dagens,
dvs dampoljans lattflutenhet varierade starkt med temperaturférandringar.

Houdaille-dampar ens funktion

Den vanstra figuren visar hur dampvétskan strommar mellan de sektorformade kamrarna
under hopfjadringsrorelsen. Vatskan passerar da genom bladfjaderventilernai de rorliga
vingarna

Nasta figur visar hur backventilerna stangs under &erfjadringen. Dampvétskan maste
da passera genom de radiella kanalernai vingarnas navfor att komma fran den enatill den
andra kammaren. Denna passage stryps delvis genom en reglerbar nalventil i navet.

Pa den tredje figuren visas hur denna ndlventil & anordnad i damparens centrum.
Ventilen &r axiellt stéllbar med hjap av skruven langst ut tillhtger pa figuren. Har syns ocksa
reservoljebehdllaren som star i forbindelse med kamrarna via backventiler sa att vétskan kan
stromma frén behdllaren till kamrarna men inte tillbaka. Harigenom tillforsakras att kamrarna
altid & helt vétskefyllda

Den hogra figuren visar den termostatreglerade modellen AT (Amortisseur &
thermostat) med en propp av expansionsvax mellan ndlventilen och dess stallskriv. Den
verkar sa att ndlventilen ger ett stort genomlopp vid 1&g temperatur da vétskan ar trogflytande,
men alltmer strypt genomlopp da démparen blir varm och vétskan mer |1&ttflytande.
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Damparens funktion blir pa sa satt mindre temperaturberoende.



FOr manga ar det ett att renovera damparna. — bara att kommain i en hopklibbad sddan
tog en gang redaktoren atskilligatimmar. Det finns dock numera utméarkta beskrivningar att
tillgai de bocker som ges ut av den amerikanska klubben. Ett av kneen att kénnatill &r att

man bor borja med en 1&sring!  Aven nytrycken av sericebulletinerna innehaller manga kloka
ord pavagen.

Funktionen i de amerikanska damparna skiljer sig inte pa nagot sétt fran de aldre
franska modellerna, men det finns detaljférandringar. Bladfjaderventilernai de de rérliga
vingarna & t. ex. ersatta med kulventiler, som man maste vara noggrann med vid rengéringen.

Dampvétskan & glycerin med en tillsats av 10% alkohol.

Tilverkningen i Frankrike har upphort, men enligt uppgift intresserar sig fabriken &nnu
for sinatidigare produkter. Man tillverkar pa bestallning " replika’-upplagor av sinagamla
tper och dtar sig dven renovering av sddanatill nyskick.

Webadressen for att kOpa stotdampare ar: http://pagesperso-orange.fr/spiral-sa/HL /web.htm

Tillagg av Gunnar Eriksson i Panhardlasning december 2007
Min panhard har drabbats av lackacge i stérdamparna, inga stora mangder, men inte trevligt.
Borde man inte kunna &tgarda detta?

Jag erinrade mig att det skrevs en artikel i PL-nytt for ett antal &r sedan. Rask
genomgang av arkivet, i no 4 1996finns en artikel forfattad av Curt Borgenstam, dér

Houdaille-stotdéamparna behandlas. Héar framkommer dock att det &r stétdamparnai A-ford
som beskrivs.



Jag monterade bort mina och borjade jamfora och sig snart att konstruktionen skilde
endel. A-fordtypen hade huset gangat pa bakstycket, dock inte pa Panhard. Har & huset rétt
och détt papressat och da borde det inte vara mgjligt att faisar. Att man gjorde sa berodde
sakert pa kostnaden vid tillverkningen.

Jag gjorde ett forsok med ett verktyg med kedja, det man anvander for att lossa
oljefilter. Efter att ha forlangt verktyget med ett Y2 meter langt ror fick jag huset att vrida sig
en aning. Nér jag vred huset géllde det ocksd att forsoka lyfta anordnignen i hojdled. Sa
sméaningom borjade det ge med sig. Efter atskilliga varv lossnade huset till sist och man
kunde se innehdllet.

Under locket ligger packningen som & formad konisk i bada éndar. Dylika
packningar finns inte varken pa Biltema eller pA OK-macken. Packningen & 8 mm pa hojden,
skulle det inte ga att ersitta med en O-ring? Det gick inte da dessa inte har den héjden, men
tva stycken da, det blev precis lagom, innerdiameter skall vara 24 mm.

Nu var det bara att tvétta rent delarna och pressa ihop anordningen. Man maste dock
tanka pa att mérka huset fore demontering sa man far oljepafyliningspluggen vand uppét. |
med olja och kolla att det blev tatt, joda det lyckades tydligen bra.

De som har nyare Panharder slipper dock detta besvéar da de har tel eskopstétdampare.

Gunnar Eriksson

Dessutom kom fran Gunnar Eriksson fdljande servicebulletiner fran Motorindustri avseende
Dyna Panhard X-86 och daterade januari 1952:

Denont eri ng av st ot danpare

1. Montera stotdanparen i skruvstycke sant sam |ossa
| &sbl ecket for sexkantsnuttern pa danmparens axel och
denontera nuttern.

2. Tag bort | asblecket. Vid vridning av sto6tdanparens arm
konmmer gunm staven (se fig) upp och kan avl &gsnas.

3. Denontera pafyl | ni ngsproppen och tom ur st otdanparoljan.
I den handel se att oljan skulle visa sig mndre
lattflytande underl attas arbetet om st 6t danparen varnes.

4. Nalventil ned tillhorande fjader faller ut om
st 6t danpar ens vandes och uppfangas dessa detaljer
| &npl i gen i handen.

5. St 6t danpararnmen denonteras ned hjal p av avdragare.
Tillse harvid att ej grader uppsta i halet sa att
gummi stavens rorel ser hindras (Notera "ratt | age”, garna
med fot).

6. Mark upp | aget av st otdanparhusets pl atkapa i forhall ande
till underdelen. Platkapan |ossas nedel st |atta
hamrmar sl ag runt dess nederkant sant brytes bort ned en
nej sel .



7.

Denont era uppsam i ngskapan for returoljan sant
"spiral fjaderroéret”

. Denont era underdel ens | ock genom att placera en 39mMm

hyl sa pa sexkantsmuttern. Cbservera markni ngen pa | ocket
och under del en.

. De pa central axel ns vingar befintliga ventilblecken (se

fig) kontrolleras noga sa att de ej ar def ornerade.
Skull e s& vara fallet kunna desanmma vandas och riktas
forsiktigt sa att erforderlig tatning erhalles.

Mont eri ng

1.

2.

10.

Mont era ventil bl ecken pa vi ngarna.

Mont era central axeln pa vingarna i huset sanmt fyll de
fyra kanrarna ned st o6tdanparolja M5-558 (Jag har provat
att fylla ned Biltemas vegetariska stotdanparolja, vet e
resultatet i februari 08)

Montera | ocket forsiktigt sa att korkpackni ngen a
det samma ej skadas. Drag |ocket tills nmérkni ngarna pa
respektive | ock och hus oOverensst amrer.

. Montera spiral fjaderroret (3,2 nmstalspiral) och

uppsamn i ngsskal en for returoljan. Spiralfjaderroret
| &ses med ett kornsl ag.

. Mont era st 6t danpar huset s pl at kdpa under i akttagande av

tidigare gjord markning. For erhallande av god tatning
mel | an kdpan och underdel en bestrykes kapans
anl i ggni ngsyta ned Per mat ex.

Mont era stotdanpararmen i ratt | age

. Montera nalventilen och dess fjader sant gunm staven.

Ratt ordningsfdéljd frangar av figuren.

. Montera | &sbl eck och sexkantsnutter. Tillse harvid att

mutterns ringpackning ej hindrar justerplungens rorelse.

Denontera stoppstiftet for justerplungens arm sam
skruva upp plungen till stotdanpararnmen ned | atthet kan
foras framoch ater

Fyl| danparen ned stotdanparolja MsS-558. Punpa
harvid nmed st 6tdanpararmen sa att ev. luft uttranger.
Mont era pafyl | ni ngsproppen.



11. Justera danparen sa att foreskriven styvhet
erhalles. Tid for fullt utslag a armen (bak) med 25 kg
bel astni ng: 18 — 20 sekunder.

Tid for fullt utslag a arnmen (fram) ned 25 kg bel ast ni ng:
8 — 10 sekunder.

12. Mont era stoppstiftet for armen pa justerpl uggen.
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