Panhar dl&asnings serviceskola av Gunnar Eriksson

| nstallning av kamaxel och vevhusventil

Kamaxeldreven méste alltid stéllas in efter byte av kamdrev, eller om motorn varit isartagen

utan att uppmarkning har skett.

Enligt alla konstens regler skall uppmatningen ske med gradskiva, men denna metod fordrar

speciella arrangemang och & ganska kranglig for ” gor det sjdvaren”, varfor vi skall titta pa

ett enklare sétt att utféra operationen.

De flesta bilar har kamaxeldreven markta och da &r ju utbytet inga problem, men saicke

Panhard, som vi skola se.

Vi fér borja med att valja ut en cylinder for kontroll, och vrida kamaxeln sa att

insugningsventilen & helt stéangd. Stéll sedan insugningsventilens justerskruv sa att ett storre

spelrum an normalt, ett s. k. kontrollspel, erhdlls. Vad ar daett kontrollspel frégar sig davan
av ordning. Jo, det beror pa att

% % N E_:" ._? f P kamaxelns kurva beskriver en ganska
?‘ ¢ e |&ngsam hojning till att borja med,
Y och det & ndranog omgjligt att exakt
B3t @ 4 ﬂ }ﬁ bestamma nér ventilen skall borja
@ T ﬁ 7 Oppna. Okar vi dai stéllet spelet sa
35 *-:r "I—ngfm [ﬁ,} Gl kommer kamaxeln att rorasig ett
'1’” ?“”’f’} stycke och det blir d& en brantare

stigning och vi far en mer exakt
Oppningspunkt. Om vi antar att vi

har en normal 750cc motor i
foreskrivs ett kontrollspel pa 0,68 m,
men nagot sadant bladmétt finns inte
i butiken sa vi jamnar ut till 0,70. (Se
tabell nedan for olika motorer)
Skillnaden saknar praktisk betydelse.
Nu skall vi bestémma vevaxelns lage
vid ingtéllningen. For var 750cc




motor skall insugningsventilen borja 6ppna 16 — 19° for Gvre dodpunkten. | brist pa gradskiva
anvander vi i stéllet startkransen kuggar som hjdpmede. Startkransen har 106 kuggar. Om vi
da dividerar 360° med 106 far vi talet 3,4. Varje kugg motsvarar da 3,4°. Vi provar med 5
kuggar och fér da 17°, ett varde som duger gott. Dra motorn bakéat fem kuggar frén dvre
dodlaget och mérk ut den femte kuggen. Déar har vi vevaxeln i rétt lage, dterstér altsa
kamaxeln. FOrsok |asavevaxelni sitt lage eller anvand en hjdpsam kamrat. Dranu
kamaxeln i sin gangriktning (moturs) och sétt in ett bladmatt pa 0,10 mm mellan ventil och
vipparm. Notera det |age da bladméttet har fastnat, d. v. s. inget spelrum, och detta &r rétt
l&ge i storadrag, men tro inte att det kommer att stdmma vid forsta forsoket.
Det finns namligeninte mindre an fyra séitt att montera vevaxeldrevet (4 kilspar) och detta
delar dltsa varje kugge i fyradelar. Provaforst med ett kilspar och testa sedan vidare i en
bestamd riktning tills det verkar stamma. Tank pa att bagge dreven maste lossas varje gang.
Ar du nu riktigt noga kan du kolla en annan tid, t. ex. samma ventils stangningstid. Om det
avviker mycket far du gora en kompromiss och gora felet lika stort & bagge hall.
Fenomenet kan bero pa slitna kamkurvor, nagot som dock & mycket ovanligt just pa Panhard,
eftersom ventillyftarna har kullagar mot kamaxeln.
Nér hela justeringen & kalr mérker vi dreven mot varandra och &ven det kilspar som vi
anvander.
En varning & nu pasin plats. | den svenska reparationshandbok, som Motorindustri gav ut pa
Z-modellen, har man helt glomt antalet grader for 6vre dodl&get, och talar bara om
kontrollspelet och Gvre dodpunkten. Folj alltsdinte den anvisningen.
Kollai tabellen s ser du data for dn motor, alla motorer skiljer i kamtider.
Efter den hér parsen tar vi nu en kortare eller langre paus, beroende pa huméret, innan vi ger
0ssi kast med att justerain

S— vevhusventilen.

2 R ¢ Vevhusventilen sitter pa fordelaraxeln
och, frégar sig van av ordning, varfor
behtvs en sadan ventil?

Jo, i en motor av boxertyp ror sig ju
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By b&da kolvarnaindt samtidigt, varvid ett

;*";'-:7:-.:'-!“’1_,--‘ = overtryck bildasi vevhuset och

N TN P motsatsen, undertryck, uppstar givetvis
Mirke for dvre ddlige. Nedre dodlige har inget nar kolvarna gér utdt. Detta utgor en
ke men vikna 59 kuggur s biie det rise. stor péfrestning p& motorns tétningar,

och har vi ditna kolvringar kommer
aven kompressionen att pressa gaser
ner i vevhuset. Hér borde vara
konstant undertryck och det forsoker
man fa med hjdp av namnda ventil.
Man gor da sa att den roterande
ventilen star 6ppen vid kolvarnas
bottenlage, d. v. s. nedre dodpunkten.
En ddl av er har kanske det
speciaverktyg som fabriken utvecklade
och som laggs Gver ventilen sedan
fordelarhuset tagits bort. Mark att det
e N8 == finns tva typer beroende p& om huset
rginalverkeypet fir att kontrollera vey husventilen vid O.0, har en dler tVégnsar for ventilen.

Har vi nu inget sadant verktyg forsoker
vi bestamma nér 6ppningen i axeln stdmmer med husets. Fullt 6ppen ventil skall intréffa vid




nedre dodpunkten. Justeringen gors med oljepumpens drev, dels drevet mot kamaxeln och
eventuel It oljepumpensinre drev. Aven har kan tdlamodet komma att provas innan det
stdmmer. (Obs att bilden inte ser ut att stdmma eftersom verktyget anvands vi ovre
dodpunkt!) Tank ocksa pa att fa fordelaren i rétt 1age, det gar namligen att fa fel pa 180° och
da kan kablarna hamnai kors!

LYCKA TILL /Gunnar Eriksson

Ventiltider for samtliga Panhardmotorer

610cc, typ S1

Insug Oppnar 15° fore dvre dodpunkt

Insug stanger 61° efter nedre dodpunkt
Avgas 6ppnar 58° fore nedre dodpunkt
Avgas stanger 18° efter dvre dodpunkt

Kontrollspel 0,68 mm.
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610cc SS2 upp till motornr 11742, 750cc SS3 upp

Insug dppnar 16-19°
Insug stanger 60-64°

Avgas Oppnar 62-63°
Avgas stanger 22-25°

Kontrollspel 0,68 mm.

610cc, SS2 fran 11743, SS3 fran 12026, SS3 Spri 50cc, SS5 850ccSprint

Insug dppnar 13-15°
Insug stanger 60-70°

Avgas 6ppnar 54-57°
Avgas stanger 18-22°

Kontrollspel 0,78 mm.
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750cc, SS3 Competition

Insug 6ppnar 30-33°
Insug sténger 61°

Avgas 6ppnar 70-73°
Avgas stanger 11-13°

Kontrollspel 0,78 mm.
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Alla 6vriga motorer utom Tigre

Insug dppnar 26-29°
Insug stanger 57-60°

Avgas ppnar 57-60°
Avgas sténger 26-29°

Kontrollspel 0,78 mm.
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Tigre

Insug Oppnar 36°
Insug stanger 67°
Avgas Oppnar 67°
Avgas stanger 36°

Kontrollspel 0,78 mm.
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