Branslematgivaren

Bade Jaeger och OS har monterats i tankens tak. Bada & forsedda med korkflottor som via en
staltrad drar 2 st dapkontakter over ett lindat motstand. Vid full tank far instrumentet 12 volt.
Da nivan sjunker i tanken kar motstandet i spolen och instrumentet far |égre spanning. Det
verkar induktivt och visararmen orkar € halla htgerlage utan sjunker & vanster, svag
elektromagnetisk dragningskraft, motstandet i givaren har sankt spanningen i
instrumentspolen.

Far ni fel i denna utrustning &r det till 99,99% beroende pa givaren, t. ex. oxidermellan
dépskor och spole. Men den stérsta faran ar korkflottoren, tdtad genom doppning i shellack.
Denna flottor tal € hur manga ar som helst. Den & vadigt omtalig mot karburatorsprit, som
vi ju bor hai tanken dver vintern, da dipper vi vatten i tank-filter-pump och flottérhus,
hemskt!

Korkflottoren flagnar, hela shellackfilmen spricker, korken blir bensindrankt och
siunker. Du ser att du har ca 10| kvar, svéanger in pa Shell, borjar tanka och efter 10 | forsar
bensin dver vanster bakflygel, stétfangare och bakdack. Man tanker: vad & orsaken.

Ja, det &r bara att Séttaigang i bagageutrymmet, riva ut givaren och konstatera; tanken
ar full, flottoren ligger i botten. Dra en godsanduten kabel till givarens gods och med givaren
i handen dra flottérarmen mellan andlagena. En medhjalpare pa forarplatsen konstaterar att
ndlen pendlar mellan full och tom, alltsainget elektriskt fel.

Men hur klara detta? Det & meingsldst att sétta dit en annan original som &ven den har
shellackbehandlad kork. Vid besok hos vélorganiserad bildemonteringsfirma fick jag soka i
ett pallstall med givare. Efter en timmes sbkande fann jag en Mardlligivare med nylonflottor.
Flottéren var i Jaegerstorlek med midja i en anda dér traden 1&g runt flottoren. Jag fick
tillstand att ta flottoren frén denna FIAT 126 givare. Sedan var det bara dra ut tréden ur
korken, klippa bort en bit av den for att forsoka fa samman langd mellan flottérecentrum och
givarhus. Det gick b raatt géra en 6gla pa tréden som passadesin i midjan pa
Marelliflottoren.

Men sedan dterstar talamodsprévande arbete i det bensinstinkande bagageutrymmet.
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Med tdlamod och turkan man justera tills instrumentet visar full tank och viktigast,
visar tom da du har branse kvar for ca 10 mils korning. Tryggast & med reservdunk, men
endast godkand.

Kommentar (Ingmar) Som ett aternativ borde
man kunnatorka ur korkflottéren och sedan
pensla den med tva lager epoxilack (lim)?
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